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MUK Trebonice 0. etapa zkapacitnéni

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Stavba resi nezbytné ¢astecné zkapacitnéni mi-
mouroviové kfizovatky Trebonice, a to ve smé-
ru z dalnice DO (stavby 515) na dalnici D5 smér
Plzen a v opaéném sméru.

Stavba fedi zkapacitnéni MUK leZici na nejstar$im
Useku Prazského okruhu, ktery byl zprovoznén jiz
v roce 19883.

MUK Trebonice je v soudasnosti jednim z nejzati-
zengjdich Usekl Prazského okruhu, kromé tranzitni
dopravy ve sméru D1 — D5 je znac¢né vyuzivana i ve
smeéru z centra od Jizni spojky pres ul. K Barrandovu
sméru k dalnicim D5, D6 a D7.

Po zprovoznéni jizni ¢asti Prazského okruhu staveb
512,513 a514 D1 - Slivenec zde doslo k vyraznému
narlstu dopravy. Intenzita provozu dosahuje hodnot
70,8-75,1 tisic vozidel za den. Ve vyhledu zde ma
projizdét 100 tisic vozidel za den. Jakakoliv nehoda &i
jiny problém ma za nasledek tvorbu kolon. Z tohoto
ddivodu je prestavba MUK opodstatnéné.

V souéasnosti stavajici MUK Trebonice zadina do-
sahovat své kapacity a v dobé dopravni Spicky se
zacinaji tvorit dopravni kolony. Tento aspekt je dd-
sledkem neustélého rozsifovani prdmyslové zény na
Zli¢ing, pramyslové zény na severu od obce Chrasta-
ny a zprovoznéni Prazského okruhu (jizni ¢ast). Timto
aspektem se da predvidat, ze intenzita dopravy se
bude dale zvySovat.
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i UMISTENI A POPIS STAVBY

Stavba ,D0 MUK Trebonice 0. etapa zkapacitnéni
zacind na Prazském okruhu v km 21,950 a konci
v km 22,700. Na Rozvadovské spojce stavba zacina
v km 0,175 a kondi na délnici D5 ve sméru na Plzer
v km 0,4685.

Stavajici dalnice D5 v daném Useku byla navrZzena
v kategorii D 26,5/120 (DO v uUseku stavby 515 byla
navrzena v kategorii D 26,5/100), a to jako &tyr-
pruhova smeérové rozdélena pozemni komunikace.
V soucasnosti se planuje s rozsifenim na Sestipruho-
vou smérove rozdélenou pozemni komunikaci na na-
vrhovou kategorii D 34/130. Zamér prestavby MUK
umoznuje i rozsifeni na Sestipruhovou dalnici.

Jednopruhové vétve mimouroviiové kfizovatky maji
zakladni volnou §itku komunikace (bez pfidatnych
pruhd a rozsiteni ve smérovych obloucich) 7,25 m.
Dvoupruhové vétve mimouroviiové krizovatky majf
zakladni volnou §itku komunikace (bez pfidatnych
pruhd a rozsifeni ve smérovych obloucich) 9,00 m.

Stavba se dotkne mostli na dalnici D5, pfesnéji mos-
td D5-001..1 a D5-001..2 pres silnici 1I/605. Oba
mosty nevyhovuiji budoucimu $itkovému usporadant
a budou vzhledem ke svému stari (1982) a technic-
kému stavu zdemolovany a znovu vystaveny.

Déle se stavba dotkne mostu D0-209B1, ktera je
soucasti MUK Trebonice a je na ném vedena dopra-
va z dalnice DO stavby 515 na ddlnici D5.

Ve sméru z DO na D5 dojde k Upravé vétve B, kde
jednopruhova vétev B se rozsifuje na dvoupruhovou.
Nez se véetev B napoji na dalnici D5, pfipoji se k ni
zleva vétev D o jednom pruhu. Od tohoto mista je
vétev tfipruhova. Na ddlnici D5 bude upraven Usek
od km -0,175 (rozstép s vétvi B) do km 0,331 (pravy
jizdni pas ve sméru staniceni) véetné nového mostu
ev. ¢. D5-001..1.

Ve sméru od D5 na ddlnici DO (stavba DO 515) jsou
odbocovaci pruhy na dalnici D5 vytvoreny pred mos-
tem ev. ¢. D5-001..2 az do vétve A. Celkova délka
delsiho odbodovaciho pruhu z délnice D5 na vétev
A je 345,0 m. Jednopruhova vétev A se rozSifuje na
dvoupruhovou a navrhova rychlost je 60 km/hod. Na
této vétvi vznikéd odbocovaci pruh délky 166 m na
vétev C. Délka delsiho pfipojovaciho pruhu na dalnici
DO z vétve A je 407,50 m.

Stavba vyvola kaceni nékolika kefovitych porostl
a stromd v oblasti zaboru stavby. Kéceni je jen v ne-
zbytné nutné mife a bude provedeno v dobé vege-
ta¢niho klidu.

V misté napojeni vétve A na dalnici DO je vybudovana
retenéni nadrz. Jelikoz téleso dalnice by po rozsiteni
¢astecnée zasahovalo do této nadrze, je na navrzena
opérna zed v délce 57 m.
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MUK Trebonice 0. etapa zkapacitnéni

V 05/2021 byla uzaviena smlouva na realizaci dopliujiciho geologického pri-

zkumu. V 1. ¢vrtleti 2023 bude vybran zhotovitel spolec¢né dokumentace DUSP.

Celkova prestavba MUK Trebonice je dopravné a ekonomicky velmi kompliko- - 07/2024 2025 2025 2026 2028
vana. Realizaci predkladané 0. etapy dojde k navyseni kapacity nejvytizengjsiho
sméru od délnice D1 na dalnici D5 a zpét. Predlozeny zamer projektu na reali-
zaci 0. etapy nevyzaduije vydani EIA, a tak Ize oCekavat jeho zprovoznéni v radu
nékolika malo let.

Dne 17. 1. 2023 byla uzaviena smlouva na zpracovani DUSP. K dokonceni Cis-
topisu DUSP doslo v 01/2024. V 07/2024 byl CK MD schvalen Zamér projektu. Je uzaviena soutéz na zpracovatele zadavaci dokumentace (soucasti zakazky je i kompletni
rekonstrukce mostu nad vétvi MUK Trebonice - most ev. &. X028, véetné IC s SP) - smlouva uzaviena v 02/2025.

Vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA ® ZP: Schvaleni zaméru projektu e SPP: Vydani
spolecného povoleni ® VR: VyhlaSeni vybérového fizeni ® ZS: Zahdjeni vystavby e
UP: Uvedeni do provozu

Hlavni trasa: PreloZky a upravy ost. komun.: Nazev stavby: Objednatel:
kategorie: D 34/130 pripojovaci pruh: 1 (délka: 408 m) DO MUK Trebonice 0. etapa zka- Reditelstvi silnic a dalnic s. p.
podet vSech stavebnich objektd: 28 odbodovaci pruh: 2 (celkova délka pacitnéni Zpracovatel DUSP:
Mostni objekty: 511 m) Misto stavby: 4roads s.r.o.
rekonstrukce dalni¢nich mostd: 3 Prelozky a upravy inz. siti: Hlavni mésto Praha Predpokladana cena stavby:
Upravy mimotiroviiovych kfiz.: objekty elektro: 9 Katastralni tUzemi: 537 600 000 K¢ (bez DPH)
MUK Trebonice Trebonice, Zli¢in, Jinocany, Chras-
Opérné a zarubni zdi: tany u Prahy
pocet: 1 (délka: 57 m) Druh stavby:

novostavba

Pozn.: Tento letak byl aktualizovan v kvétnu 2025. JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviuje velké mnoZstvi faktord, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend data pouze orientadni.



