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Cheb-Pomezi, dostavba

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Stavba ,,D6 Cheb-Pomezi, dostavba“ je jednim
z useku prestavby silnice 1/6 na dalnici D6. Sta-
vajici silnice byla vybudovana v letech 1993 az
1997 jako polovina budouciho ¢tyfpruhu (v ka-
tegorii R 11,5/100 v ramci stavby ,,1/6 Severni
obchvat Cheb, 1. stavba“). Hlavnim ucelem
stavby je tedy prevedeni silnice 1/6 na Gtyipru-
hovou smérové rozdélenou komunikaci, ktera
bezpecné prevede vysoké dopravni zatéze.

Projektovany Usek komunikace je soucasti silnic ev-
ropske sité E48, ktera zajistuje spojeni ve sméru Pra-
ha—Némecko. Soucasné je ¢asti spojeni Praha — Kar-
lovy Vary — Cheb — statni hranice, ktera je jako silnice
. tiidy (/6) soudasti dopravniho systému Ceské
republiky. Komunikace téz zajistuje nezbytnou do-
pravni obsluznost priimyslové aglomerace Karlovych
Vart, Sokolova a Chebu.

Soucasna silnice 1/6, zafazena do sit€ mezinarod-
nich silnic jako tah E48, spojuje hlavni mésto Prahu
s karlovarsko-chebskou priimyslovou aglomeraci
a s laznémi mezinarodniho vyznamu — Karlovy Vary,
Marianské Lazné, Jachymov a FrantiSkovy Lazné.
Je vedena z hlavniho mésta Prahy ve sméru Nové
Straseci — Karlovy Vary — Sokolov — Cheb az na hra-
nice se Spolkovou republikou Némecko. Je zde silna
doprava vnitrostatni i mezinarodni. Stavajici sirkové
usporadanti silnice 1/6 je vSak nevyhovuiici, neposta-
Suje narUstajicim intenzitam silniéni dopravy a neza-
jistuje jeji plynulost a bezpecénost.

i UMISTENI A POPIS STAVBY

Stavba predstavuje zkapacitnéni stavajici silnice
1/6 v tseku od MUK Chlumeéek po MUK Pomezi,
konkrétné po napojeni na stavajici ¢tyrpruhovy Usek
vedouci pres vodni nadrz Skalka. V Useku MUK
Chlumecek — MUK Pomezi se jedna o dostavbu levé
poloviny délnice. Celkova délka upravovaného Useku
&ini cca 6640 m. Ddlnice je navrzena v kategorii D
25,5/130.

Stavba zagina v km 158,1 na MUK Chlumedek se
silnici 1/21 severné od Chebu. Stavajici MUK bude
upravena a doplnéna o pripojovaci a odbocovaci
pruhy. Pro moznost zfizeni pfipojovaciho pruhu ve
smeru ke statni hranici bude nutné rozsffit stavajici
mostni objekt o cca 2 m. Délka pripojovaciho pru-
hu je 295 m. V ramci vystavby levé poloviny bude
vybudovan most novy. Predpokladana délka tohoto
mostniho objektu ¢ini 20 m. Z ddvodu zachovani ob-
sluznosti Uzemi je v km 158,720 navrzena polni cesta
v délce 75 m.

MUK Klest bude rovnéz doplinéna o pfipojovaci a od-
bocovaci pruhy. Pro moznost doplnéni téchto pruhl
bude nutné rozsifit stavajici mostni objekt o cca 2 m.
Pro novou polovinu délnice pak bude postaven novy
mostni objekt o délce 25 m.

Nadjezd silnice 111/21328 Klest — Bfiza vyhovuje bu-
doucimu  Ctyfpruhovému usporadani bez Upravy.
Stejné tak nadjezd silnice 11/121329.

Soucasti stavby jsou také prelozky silnic nizsich tfid
a polnich cest, které jsou vyvolany stavbou hlavni tra-
sy. V km 162 — km 163 je navrzena prelozka mistni
komunikace v délce cca 1,050 km.

Rozsah protihlukovych stén bude ur€en na zaklade
akustické studie v dalSich stupnich projektové do-
kumentace. Stavba zahrnuje i prelozky inzenyrskych
sitf, odvodneéni, zabezpecovaci a ochranna opatreni
a vegetacni Upravy.

Noveé vybudovana ddlnice bude napojena na doprav-
né informacni systémy. Podél dalnice budou umis-
tény SOS hlasky, meteostanice pro monitorovani
klimatické situace a automatické scitace dopravy.
Rovnéz bude instalovan i kamerovy dohled, pfip.
i systém pro méreni Usekové rychlosti.

Po dokond&eni ostatnich staveb na D6 bude stava-
jici isek MUK Chlumegek — MUK Pomezi jedinym
usekem ve dvoupruhovém usporadani. V pripade
nerealizace stavby ,D6 Cheb-Pomezi, dostavba“
a zachovani stavajiciho stavu tak bude tento Usek
predstavovat kapacitni hrdlo. Realizaci projektu do-
jde nejen k odstranéni tohoto hrdla, ale také ke zvy-
Seni bezpecnosti a plynulosti provozu.

Po zprovoznéni budovanych a planovanych Usekl
by se ddlnice D6 mohla stéat alternativou k dalnici D5
a stejné jako dalnice D5 propojit Prahu se Spolkovou
republikou Némecko.
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Cheb-Pomezi, dostavba

sy eetenaw menzace ... N N N
Zameér projektu: Dokonceny ZP (na zacatku 10/2023) byl pfedan ke schvale-

ni na CK MD. ZP poté schvdlila CK MD dne 9. 4. 2024.
EIA: Probéhly prace na oznameni zaméru dle zak. ¢. 100/2001Sb. Ke zverej-
néni Oznameni EIA doslo 23. 1. 2025, kdy zaroven zaCalo Zjistovaci fizeni EIA. - vyznam zkratek: ElA: Stanovisko EIA » ZP: Schvéleni zéméru projektu  SPP: Vydanf spoledného povoleni »
e Dne 20. 3. 2025 vydalo MZP zavér Zjigtovaciho fizeni EIA, dle kterého je VR: Vyhlageni vybérového fizeni  ZS: Zahajeni vystavby ® UP: Uvedeni do provozu

potieba zpracovat Dokumentaci EIA s diirazem na oblasti obsazené v doru-

¢enych vyjadrenich. Probihaji prace na EIA a koncepci technického reseni stavby.

2026 04/2024 2027 2028 2029 2031

Dalsi informace: VV 05/2025 byla uzaviena smlouva se zhotovitelem podrobného GTP. Ten je jiz dokoncen.
¢\ 11/2025 byl vybran zhotovitel DPS, /IC-/VD-ZDS.

Hlavni trasa: Prelozky a upravy ost. komun.: Nazev stavby: Objednatel:

délka 6640 m prel. mistni kom.: 1 (délka: 1050 m) D6 Cheb—-Pomezi, dostavba Reditelstvi silnic a ddinic s. p.
kategorie: D 25,5/130 polni cesty: 1 (délka: 75 m) Katastralni uzemi: Zpracovatel Zaméru projektu:
pocet stavebnich objektd: 16 Cheb, Skalka u Chebu, Klest, Kra- Sudop Praha a.s.

Mostni objekty: pice, Cetnov, Bfiza nad Ohfi, Zpracovatel DPS, VD-ZDS:
nove: 2 (celkova délka: 45) SG+D Projekt -vedouci sdruzeni
rozsireni stavajicich mostd: 2 Sudop Praha s.s.
Mimouroviové kfizovatky: Predpokladana cena stavby:
MUK Chlumegek, MUK Klest 1371 200 679 K& (bez DPH)

Pozn.: Tento letak byl aktualizovan v bieznu 2026. Jelikoz vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci oviiviuje velké mnoZstvi faktord, které se nedajf predem predvidat, jsou uvedend data pouze orientacni.



