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Novy Bor-Svor, zkapacitnéni

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Cilem stavby bylo rozsifeni ptivodni dvoupru-
hové silnice kategorie S 11,5/80 na ¢tyfpruh
kategorie R 21,5/80. RozSifeni bylo provedeno
kvuli snizeni vlivGi na Zivotni prostfedi na obé
strany, ¢aste¢né tak zasahuje do CHKO Luzic-
ké hory, protoze hranice CHKO tvori v soucas-
nosti silnice 1/13. Realizace zajistila bezpec¢nou
a plynulou dopravu na tomto zatizeném useku.

Potrebnost a naléhavost vychazela predevsim z in-
tenzit dopravy, které hrani¢i s droviiovymi intenzita-
mi pro stavajici navrhovou kategorii S 11,5. Pro rok
2035 je odhadovana vyhledova intenzita dopravy
dokonce 17 000 vozidel za den. Jediné mozné fe-
Seni situace je zkapacitnéni na navrhovou kategorii
S 21,5/1100.

Silnice 1/13 je v ramci celorepublikového vyznamu
vedena v trase Karlovy Vary — Chomutov — Teplice
— Décin — Novy Bor — Liberec — Habartice — Pol-
sko a je tedy soucasti paterni sité. V Useku Novy
Bor — Svor je vedena silnice 1/13 v pedzi se silnici
1/9. Silnice 1/9 je vedena v trase Zdiby (D8) — Mélnik
— Ceska Lipa — Novy Bor — Rumburk — Némecko,
i tato silnice je soucasti paterni sité.

Predmétna stavba je v souladu se schvalenymi Za-
sadami Uzemniho rozvoje Libereckého kraje.
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i UMISTENI A POPIS STAVBY

Stavba zac¢ind za Zelezni¢nim nadjezdem traté Jed-
lova — Bakov nad Jizerou a kon¢i za novou okruzni
krizovatkou se silnici 1/9 u Svoru. Jednd se o zménu
dokoncené stavby fesici zkapacitnéni pedzniho Use-
ku silnic 1/9 a 1/13, vedeného v kategorii S 11,5/80.
Zména stavby byla provedena s ohledem na intenzi-
ty provozu v dotéeném Useku komunikace a spoci-
vala ve zkapacitnéni komunikace v pavodni trase, na
smeérove deélenou komunikaci kategorie S 21,5/110
(242 jizdni pruhy), respektive S 13,5/90 (2+1 jizdni
pruhy) v zacatku useku a S 11,5/90 (2+1 jizdni pru-
hy) v napojeni na stavajici stav.

MUK Novy Bor — sever byla v ramci stavby upra-
vena, a to tak, Ze plvodni vétev kiizovatky Dé&cin
— Novy Bor byla zrusena a pfima vétev Novy Bor —
Svor byla napfimena. Kfizovatka byla navic doplné-
na o pfislusné odbocovaci a pfipojovaci pruhy.

Samotné rozsiteni zacina za mostem pres vétev
kizovatky na MUK Novy Bor. Stavba je v celé dél-
ce vedena ve stopé plvodni silnice, jez byla $itko-
vé upravena. Pfed Svorem je pfipravovana stavba
lavky délky 50 m na cyklotrase sv. Zdislavy vedouci
ve stopé zruSené Zelezniéni trati Svor — Jablonné
v Podjestédi (neni soucasti stavby). Stavba konci za
kfizovatkou se silnici 1/9. Plvodni stykova kfizovat-
ka byla prestavéna na okruzni kfizovatku o Ctyrech
vjezdech a s vnéj§im prdméru 80 m. K pdvodnim
tfem vjezdUm pribyla nova vétev napojujici prelozku
silnice 1/9 a mistni komunikace ke hibitovu. Plvod-
ni silnice 1/9 bude prefazena do sité silnic nizsi tfidy

(patrné jako 11l/26842) a poslouzi pro obsluhu tuzemf
u Svoru, jez je soucasti navazuijici pfipravované akce
179 Svor*.

Autobusova zastavka Svor na hlavni silnici 1/9 ve
smeéru na Novy Bor byla zachovéna. V rémci stav-
by doslo k fyzickému oddéleni autobusové zastav-
ky od hlavni silnice pomoci ostriivku. Od zastavky
byl upraven plvodni chodnik, ktery zastavku pro-
pojuje se stdvajicim pristupovym chodnikem od
Svoru. Plvodni autobusovéa zastavka ve sméru
na Cvikov byla zruSena, a to zejména s ohledem
na technické feSeni napojeni nového &tyfpruhu
na novou okruzni kfizovatku. Za podminek zka-
pacitnéni silnice 1/9 nebylo mozné bezpecné pre-
vést cestujici pres dopravné vytizenou komunikaci
. tFidy. Proto budou autobusy v tomto sméru na Cvi-
kov zajizdét do obce Svor.

Soucasti stavby bylo zachovani napojeni lesnich
cest na silnici I/13, které byly opatfeny zavorami. Na
stavbé vznikly dvé gabionové zdi (v km 2,5 a 2,7).
Gabionova opérna zed'vkm 2,5 je dlouhd 114 ma je
vytvorena z gabionovych kosu s celkovou vyskou 2,0
m - 7,0 m. Druha zed' je dlouha 82 m.

Most v MUK se silnici 11/268 tvori pfimo pojizdény
deskovy most z predpjatého betonu. Dalsimi mosty
jsou mosty pres migracni trasu v km 0,6 a 2,1. Prvni
z nich tvorff pfimo pojizdény smérové rozdéleny des-
kovy most z predpjatého betonu. Druhy je stejného
typu, akorat s rozpétim 24,5 m + 24,5 m.
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Novy Bor-Svor, zkapacitnéni

et peece . EEEEEIEE NN
V 11/2014 bon zverejnéno oznameni EIA. Ze zaveér( zjistovaciho fizeni vyply-

nulo, Ze zamér nebude dale posuzovan.
V 08/2018 byla zpracovéna diagnostika mostu 9-056d v MUK Nowy Bor. B&-  12/2014 + 03/2017 - 01/2020 ' 08/2021  11/2021 © 08/2022 = 07/2024

hem majetkopravni pipravy bylo nutné vyporadat 24 list(l viastnictvi.
Dne 1. 7. 2019 byla podéna zadost o vydani UR. Dne 16. 1. 2020 bylo vydano  vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA e ZP: Schvaleni zaméru projektu e UR: Vydani

UR, které 19. 2. 2020 nabylo pravni moci. DSP byla v poloving 09/2020 zpra- . . . . , . . X\ A 1K
covana. Na konol 03/2021 byla poddna Zédost o vydéni SP a 19. 8. 2021 bylo Uzemniho rozhodnuti ® SP: Vydani stavebniho povoleni e VR: VyhlaSeni vybérového

SP vydano. K odevzdani Gistopisu ZDS dogio v poloving 09/2021. V 12/2021  112eni ® Z8: Zahajeni vystavby ¢ UP: Uvedent do provozu

byla uzaviena smlouva na realizaci pfipravy tzemni (véetné kaceni zeleng), likvi-

daci parez(l a zasypani jam po parezech. Na pocatku 11/2021 bylo vypsano vybérové fizeni na zhotovitele stavby. Nabidky bylo mozné podavat do 24. 2. 2022. Podano
bylo sedm nabidek. K podpisu smlouvy s vitéznym uchaze¢em doslo 14. 4. 2022. Probéhly pfipravné prace (kéceni stromu a budovani geodetického bodového pole).
Ke slavnostnimu zahajeni stavby doslo 3. 8. 2022. \/ 11/2022 probéhla skryvka ornice v celém Useku. V misté budouciho prvniho ekoduktu (ve sméru na Svor) bylo
dokonceno vrtani zaporove stény pro zajisténi svahu a zahajeny zemni prace. U druhého mostu pres migracni trasu se vrtaly zaporové stény. Dale bézely vykopove prace
pro zarubni zed' a realizovala se prelozka sdélovaciho kabelu. V 02/2023 byla zahdjena demolice mostu, ktera si vyzadala dopravni omezeni a svedeni provozu na tzv.
bypass. Ridici v tomto cca 300 m diouhém Useku projizdi obousmérné se snizenou rychlosti na 30 km/h. Omezeni trvalo do konce roku 2023. V 06/2023 probihalo zho-
toven( stabilizovaného nasypu, prace na jimkach propustki a realizace drendzi. Na most& v mist& budouci MUK probihalo bednéni a betona diiku a zasyp zakladu opéry.
Prace bézely i na destové kanalizaci a prelozce vodovodu. Koncem 09/2023 byl pfeveden obousmeérny provoz na novou levou ¢ast mostu pres migracni trasu a pr||eh|ych
navazujicich Usekl. Koncem 11/2023 byl zprovoznény novy most na MUK Novy Bor. Kveili pokladce finalni Ziviéné vrstvy byla od 29. do 31. 3. 2024 silnice I/9 uzaviena
a provoz vedl po znacené objizdné trase. Slavnostni zprovoznéni stavby se uskuteénilo 4. 7. 2024.

:{ DATA O STAVBE

Hlavni trasa: Upravy ostatnich komunikaci: Nazev stavby: Objednatel:

délka: 3466 m Uprava vétvi MUK: 1 I/9 Novy Bor — Svor, zkapacitnéni Reditelstvi silnic a dalnic s. p.
kategorie: S 21,5/110, S 13,5/90, Uprava 11/268: 1 (délka: 26 m) Misto stavby: Zpracovatel ZP + DSP:

S 11,5/90 pfistupy na pozemky: 3 Liberecky kraj Valbek spol. s r.o.

pocet v8ech stavebnich objektl: 44  Uprava Ucelové komunikace: 1 Katastralni tzemi: Zhotovitel:

Mostni objekty: silnice 1/13: 1 (délka: 219 m) Radvanec, Arnultovice u Nového »Spole¢nost ESIS®, ved.spol.:
most na MUK: 1 napojeni hibitova: 1 (délka 281 m) Boru, Svor Eurovia CS, a.s.

most pres migracni trasu: 2 Prelozky a uUpravy inz. siti: Druh stavby: Predpokladana cena stavby:
Zarubni zdi: vodohospodarskeé objekty: 5 novostavba 634 603 000 K¢ (bez DPH)
pocet: 2 (celkova délka: 195 m) objekty elektro: 8 Cena stavby dle smlouvy:
Urovitové kiizovatky: objekty trubnich vedeni: 2 544 445 555 K¢ (bez DPH)
okruzni: 1

Pozn.: Tento letdk byl aktualizovan v Gervenci 2024. JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviije velké mnoZstvi faktord, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedena data pouze orientadni.



