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Oltyné-hranice Stredoceského kraje

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Cilem studie jsou navrhy uprav jednotlivych
usekd silnice 1/19 mezi Oltyni a hranicemi
kraji tak, aby byly odstranény nejzavaz-
néjsi dopravni zavady a aby byla postupné
cela trasa homogenizovana na kategorii
S 9,5/80. Predmétna studie bude slouzit ve
vyhledu ke strategickému planovani pripra-
vy jednotlivych stavebnich uprav.

Silnice 1/19, ktera je situovana prevazné ve sme-
ru zapad-vychod, je vedena z Rozmitalu pod
TremS8inem na Uzemi JihoCeského kraje pres
Mirovice-Orlik nad VItavou-Milevsko-Tabor dale
do Pelhfimova a Jihlavy. Dopravné je silnice /19
intenzivné vyuzivana mezi Pelhfimovem a Tabo-
rem, ve sméru Oltyné-Milevsko—Mirovice intenzi-
ta dopravy klesa.

Silnice I/19 je vedena v prltazich obcemi, v nichz
ma trasa vétsinou nevyhovujici parametry, zejmé-
na nedostatecnou Sitku vozovky a malé smerové
poloméry. Vybudovanim obchvatl dojde k za-
sadnimu zvySeni bezpecnosti vSech uUcastnikd
silniéniho provozu v obci a ke zlepSeni Zivotniho
prostredi.

Studie bude slouzit v pripadé vétsiny navrzenych
obchvatl jako podklad pro vypracovani doku-
mentace o hodnoceni vlivu stavby na Zivotni
prostredi. Na zakladé zavérd EIA budou vybrany
konkrétni varianty k zapracovani do vSech stup-
nd tzemné planovaci dokumentace.

i UMISTENI A POPIS STAVBY

Charakter stavby je liniovy sleduijici stavajici silnici
1/19. Z hlediska ¢lenitosti terénu se jedna prevazné
o pahorkovité Uzemi, misty odpovidaji podéiné sklo-
ny komunikace spiSe charakteru horskému.

Délka feSeného Useku je 42 000 metrl. ZaCatek
Useku je podle pasportniho stani¢eni stavajici silnice
v km 47,427 na hranici jihoCeského a stfedoceského
kraje pred Pliskovicemi. Konec Useku je v km 89,540
pred kfizovatkou se silnici 1/29 a navazuje na Upravu
silnice 1/19 zarazenou do studie ,Silnice /19 a 1/29
Pisek—Tabor", ktera byla zpracovana v roce 2004.

Studie zahrnuje navrhy Uprav silnice 1/19 jednak ve
stavajici trase nebo v jeji té€sné blizkosti v pripadé
homogenizace na S 9,5 a déle obchvaty obci podle
stavajicich Uzemnich pland nebo jako prvotni navrh,
ktery musi byt podrobnéji dopracovan a prevzat do
Uzemné planovaci dokumentace. Cela trasa je z hle-
diska navrzenych Uprav rozdélena do nékolika samo-
statnych Usekd.

Hranice kraje km 42,113-49,105:

Stavajici technické parametry jsou zcela nevyhovuiici
pro kategorii S 9,5 — Sitka vozovky 5,80 m, minimalni
smeérové poloméry R=164 m a R=239 m, pred PIis-
kovicemi je podélny sklon komunikace 7,7-9,4%.
V tomto Useku jsou navrzené Upravy smerového
a vySkového vedeni trasy i rozsifeni vozovky na
S 9,5. ProtoZe se jedna o hornaty terén, bude nutné
upravovat niveletu podle poZadavkd pro navrhovou
rychlost nizsi v = 60-70 km/hod., pro kterou je povo-
len podélny sklon 6-8 %.

Obchvat Mirovic:

V UP VUC Jihogeského kraje neni' s obchvatem Miro-
vic uvazovano, ale v zavazné &asti je zminéno feseni
mimourovriového kiizeni Zeleznicni traté Pisek—Protivin
se silnici 1/19. Toto kfizeni nelze bez zasahu do okolni
zastavby a dopravniho systému provést ve stavajici
trase silnice. Navrzeny obchvat se jevi jako idealni feSe-
ni. Kromé zminéného kfiZzeni se Zeleznici by obchvatem
byly odstranény i nevyhovuijici technické parametry na
silnici 1/19 v pritahu Pliskovicemi a Mirovicemi — §it-
ka vozovky misty jen 5,80 m, malé smérové poloméry
R=164 m a R=239 m, podélny sklon v Pliskovicich az
9,4%. Parametrdm kategorie S 9,5 vyhovuje pouze
kratka prelozka v Mirovicich postavena v roce 1988.
Ve studii je navrzen severni obchvat délky 3475 m, kte-
ry nahrazuje stavajici trasu v iseku km 49,105-52,639
novou komunikaci. Pripojeni stavajici silnice 1/19 je fe-
Seno ve tfech mistech, a sice v km 0,750 obchvatu
mezi Pliskovicemi a Mirovicemi, v km 1,995 kfizovat-
kou se silnici 111/00415 a na konci obchvatu v km 3,040
pripojeni Horosedel. Pres trat a udoli feky Skalice je
navrzena mostni estakada délky 240 m.

Mirovice km 52,639-kfiz. se sil. I/4 km 53,570:
Mezi koncem obchvatu Mirovic a uvaZzovanou Upra-
vou kfizovatky silnice 1/19 se silnici I/4 zbyva Usek
délky asi 1000 m, ktery svym Sitkovym usporadanim
nevyhovuje kategorii S 9,5 — stavajici Sitka vozovky
je jen 7. m. Smérové i vyskové vedeni trasy vyhovuje.
Navrzeno je pouze rozsiteni vozovky na S 9,5. Po-
tfebna Uprava pred kfizovatkou a zfizeni fadicich pru-
hi je zahrnuto do stavby rychlostni silnice R4, kde je
silnice /19 upravena ve stavajici trase do vzdalenosti
kolem 80 m za kfizovatku ve sméru na Lety.



Oltyné-hranice Stredoceského kraje

Obchvat obce Lety:

V UP VUC Jiho&eského kraje je obchvat zahrnut va-
riantné (varianta jizni a severni), a je vyjmenovan ve
smémé Gasti UP. Technické parametry stévajiciho
prdtahu obci Lety neodpovidaji kategorii S 9,5 — §it-
ka vozovky je misty jen 6,80 m, navic tam jsou malé
smeroveé poloméry (R=124 m a R =146 m) a maximal-
ni podélny sklon 6,4 %. Ve studii je navrzen obchvat
obce ve Ctyrech variantach. Zacatek a konec vSech
variant je na silnici 1/19 priblizné ve stejném misté.
Zacatek obchvatu je v km 53,880, asi 80 m za kfizo-
vatkou se silnici /4, konec obchvatu je v km 56,500.

Varianta A — severni odpovidajici koridoru ve VUC.

meéry (R=500 m) a vedouci pres t&Zzebni jamy cihelny.
Varianta C — jizni' s estakadou v nejuzsim misté udol.

Varianta D — nejseverngjsi ve vzdalenosti 500 m od
obce.

Ve vSech variantach je navrzeno pfipojeni na stavajici
silnici 1/19 Uroviovou kfizovatkou ve dvou mistech —
v km 0,450 asi 650 m za k¥izovatkou silnic 1/4 a /19
a druhé pripojeni na konci obchvatu v priseciku se
silnici 1l/10246 ve sméru na Orlik, resp. se silnici ve
sméru jiznim na Kralovu Lhotu. Obé severni varianty
jsou nad obci vedeny v nasypu a Ize predpokladat, ze
na zakladé hlukové studie budou podél komunikace
nutna protihlukova opatreni. Kfizeni se stavajici silni-
ci 11I/0196, ucelovymi komunikacemi i Zaluzanského
potoka je navrzeno premosténim. Obé jizni varianty
jsou vedeny spiSe po terénu a teprve udoli Zaluzan-
ského potoka prekracuji pomoci mostni estakady

i UMISTENI A POPIS STAVBY

délky 300 m v pfipadé varianty B nejjiznéjsi a délky
240 m v pripadé varianty C.

km 55,500 Lety-km 57,5 Lipes:
V tomto Useku probéhla rekonstrukce v roce 1977,
trasa byla homogenizovéna na kategorii S 9,5.

Lipes-km 60,4 Staré Sedlo:
V tomto Useku probéhla rekonstrukce v roce 1966,
trasa byla homogenizovéana na kategorii S 9,5.

Staré Sedlo-Zd'akovsky most:

V tomto Useku probéhla rekonstrukce v roce 1966
na kategorii S 11,5. V pritahu obce Orlik nad Vita-
vou je podél silnice 1/19 instalovano verejné osvétleni
a zpevnéné krajnice jsou vyuzivany pro pési provoz.
Navrzeno je dobudovani chodnikl v pritahu obci.
V dal$im stupni PD je nutné podrobnéji fesit Upravu
krizovatky silnice 1/19 s mistni komunikaci vedouci do
centra Orliku.

Zd'akovsky most:

Do provozu byl uveden v roce 1967, Sitkové uspo-
¥adani odpovida kategorii S 10,5. Zdakovsky most
Ceka generalni oprava.

Zd'akovsky most-km 69,25 Hrejkovice:

V tomto Useku probéhla rekonstrukce v roce 1966
na kategorii S 9,5. Stévajici podéiny skion za Zd4-
kovskym mostem je 8,2 %. Podél Vitavy je vymezen
nadregiondlni biokoridor evropského vyznamu, ktery
trasa silnice 1/19 pretina v délce asi 2000 m. V tom-
to Uzemi je pozice silnice 1/19 stabilizovana, nepodita
se rozsifenim vozovky napf. pro stoupaci pruh (Sitka

stavajici vozovky 8,5 m) ani s Upravou nivelety. Na
zakladé poZzadavku zastupce obce Kostelec nad VI-
tavou je do studie zahrnut ndvrh na Upravu Uroviiové
kiizovatky silnice 1/19 se silnici 1ll/10238.

Obchvat Hrejkovic:

Obchvat Hrejkovic je zahrut do UP VUC Jihoges-
kého kraje a je vyjmenovan v jeho zavazné casti.
Realizaci obchvatu budou odstranény dopravni za-
vady na trase silnice 1/19 spocivajici v nevyhovuijicich
technickych parametrech stavajiciho pritahu obci —
§itka vozovky 6-7 m, malé smérové poloméry (min.
R=125 m), podélny sklon 8,2 %. Do studie jsou zara-
zeny dvé varianty obchvatu:

Varianta A — je vedena v koridoru dle UP obce v délce
3785 m. V této varianté je navrzeno pripojeni obce
ve tfech mistech — na za¢atku obchvatu, v km 2,193
Urovriovou kfizovatkou se silnici 11/10242 a na konci
obchvatu.

Varianta B — je navrzena kratsSi v délce 2822 m. Pri-
pojeni obce je navrzeno v jednom misté ve shodé
s UP obce Urovitovou kiizovatkou s prelozkou silnice
111/10242.

Obé varianty jsou vedeny v tésné blizkosti Hrejko-
vického rybnika. Na zakladé projednani na vyrobnim
vyboru je ve studii navrzeno prodlouzeni mostu pres
Hrejkovicky potok i podél hraze Hrejkovického rybni-
ka, aby stavbou zemniho télesa nové komunikace ne-
byla narusena stabilita hréze. Kizeni se silnici spojujici
Hrejkovice s Pechovou Lhotou je v obou variantach
navrzeno pomoci mostniho objektu na silnici /19
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Hrejkovice-Milevsko:

V tomto Useku probéhla rekonstrukce v roce 1979.
Trasa byla Sitkové upravena na kategorii S 9,5.
V Useku mezi km 73,1-74,8 jsou smérové poloméry
R=414, resp. 377 m,, tedy mensi nez doporucenych
R=500 pro v = 80 km/hod. Ve studii je pro tento Usek
navrzena Uprava smerového vedeni v délce kolem
1700 m.

Milevsko:

V roce 1974 byla provedena v délce 2230 m prelozka
silnice 1/19 v kategorii S 9,5. Ve studii nejsou navrzeny
zadné Upravy.

Milevsko km 77,808-Sepekov (po ZU obchvatu):
V Useku mezi Urovnhovou kfizovatkou v km 77,6
u mostu pres Milevsky potok v Milevsku a Sepeko-
vem je z technickych parametrd stavajici silnice 1/19
nevyhovuijici Sitka vozovky, kterd je jen 6,50 m. Sme-
rové i vySkové vedeni trasy vyhovuije. Ve studii je navr-
zeno rozsiteni vozovky na S 9,5.

Obchvat Sepekova:

Obchvat Sepekova neni zahrnut do konceptu UP
VUC JihoGeského kraje, a neni s nim uvazovan ani
v tizemnim planu obce. V UP obce je pouze navrzeno
odstranéni dopravnich zévad na silnici I/19 v prdtahu,
a to formou snizeni rychlosti na 40 km/hod a Upra-
vou jednoho smérového oblouku. Stavajici pratah ma
ale Sitku vozovky jen 6-7 m, malé smérové polomery
(R=125 m) a podélny sklon 8,2%. Pro vyfeSeni do-
pravnich zavad v prdtahu obce je ve studii navrzen
severni obchvat Sepekova v délce 2032 m. Pripojeni
obce je feSeno v jednom misté Uroviovou krizovat-

i UMISTENI A POPIS STAVBY

kou se silnici 11/12130. Stavajici tcelova komunikace
je v km 1,440 prevedena nadjezdem nad silnici 1/19.

km 82,186 Sepekov-Hodusin km 84,800:

V roce 1983 byla provedena v tomto Useku Uprava
komunikace na kategorii S 9,5, v Useku km 83,3-85,2
byl zfizen stoupaci pruh ve sméru na Oltyni. Ve studii
nejsou navrzeny zadné Upravy.

km 84,800-kfizovatka se silnici 1/29 km 89,540:
Jedna se o prehledny Usek, jehoz technické paramet-
ry smérového a vyskového feseni odpovidaji kategorii
S 9,5/80. Pouze §itka stavajici vozovky (7,7-8 m) je
uzsi nez pozadovanych 8,5 m. Pred kfizovatkou se
silnici 11/122 jsou vybudovany fadici pruhy. Ve studii
je doporucéeno rozsifit zpevnéni komunikace na ka-
tegorii S 9,5.

Konec useku této studie je v km 89,540, kde silnice
1/19 navazuje na Upravu v ramci navrzené mimourov-
fové kiizovatky silnic 1/19 a 1/29. Kfizovatka vcéetné
kratké prelozky silnice 1/19 je zahrnuta do navazuijici
akce ,Studie silnice 1/29 a 1/19 Pisek—Tabor".

Z prehledu jednotlivych Usekd je ziejmé, Zze kromé
obchvatt obci jsou navrzené Upravy silnice 1/19 Fe-
Seny v jedné varianté, a to pfevazné v trase sledujici
stavajici silnici 1/19. Obchvat Mirovic a Sepekova je
navrzen také v jedné varianté. Posouzeni vhodnosti
tras se tykd pouze obchvatl obce Lety a Hrejkovic,
které jsou navrzeny variantné.

Pri realizaci navrzenych obchvatl a smérovych Uprav
trasy budou dotéeny stévajici silnice 1. a lll. tfidy.
V rémci realizace jednotlivych Usekd homogenizace

silnice 1/19 budou v nezbytném rozsahu upraveny
i kiizovatky s témito silnicemi, pfipadné budou vybu-
dovany jejich kratké prelozky. Nékteré kiizovatky jsou
navrzeny k Upraveé zlepsuijici bezpecnost dopravy. Na-
vrzené Upravy se dotykaji i nékterych mistnich a uce-
lovych komunikaci, polnich a lesnich cest. Rozsah
jejich Uprav a systém pripojeni &i pripadnych prelozek
bude podrobnéji feSen v dalsim stupni projektové do-
kumentace v souladu se schvélenymi Uzemnimi pla-
ny, navrzenymi pozemkovymi Upravami a pozadavky
uzivatelt pozemkd.

Silnice 1/19 krizi v pfedmétném Useku Zeleznici ve
dvou mistech: urovriové trat Pisek-Protivin v Miro-
vicich, mimourovriové kfizeni je feSeno v obchvatu
Mirovic. Déle mimouroviové prekracuje trat Tabor—
Pisek, stavajici reSeni bude zachovano. V Sepekové
vede silnice 1/19 v pfednadraznim prostoru v tésném
soubéhu s trati Tabor-Pisek, navic uroviiovy prejezd
na odbocujici silnici 11I/10549 je tésné za kfizovatkou.
Dopravné nevyhovuiici pritah kolem nadraZi bude
odstranén realizaci obchvatu Sepekova.

Ve studii navrzené Upravy silnice 1/19 se netykaiji celé
trasy komunikace. Jsou navrzeny samostatné useky,
které se mohou budovat nezavisle na sobé. Vystavba
omezeni. V Usecich, kde bude pouze rozSifovana
vozovka, bude vzhledem k nedostatku vhodnych ob-
jizdnych tras stavba realizovana po kratsich Usecich
s vedenim vefejného provozu po polovinach. V Use-
cich, kde dochéazi k Upravé geometrie komunikace,
bude vyuzivano provizornich komunikaci.
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STAV PRIPRAVY / REALIZACE

Na trasu byla v fijnu roku 2006 vypracovana technicka studie variantniho ve-
deni trasy. Studie bude slouzit v pfipadé vétsiny navrzenych obchvatd jako
podklad pro vypracovani dokumentace o hodnoceni viivu stavby na Zivotni

prostredi.

i DATA O STAVBE

Hlavni trasa:
délka: 42 113 m
kategorie: S 9,5/80

Uprava krizovatek:

— km 58,3 kfizovatka silnice 1/19
se silnici 1I/1219

—km 61,1 prisecna kfizovatka
silnice 1/19 se silnici 111/1218
—km 65,15 prlisecné kfizovatka
silnice 1/19 se silnici 11I/10238
—km 75,4 krizovatka silnice 1/19
se silnici l1/12122

—km 77,7 kfiz. sil. 1/19 se silnici
do primyslové zény v Milevsku

Nazev stavby:

1/19 Oltyné-hranice kraje
Misto stavby:

JihoGesky kraj

Obce a mésta:

Pliskovice, Mirovice, Horosedly,
Lety, Orlik nad Vitavou, Kostelec
nad Vltavou, Hrejkovice, Milev-
sko, Sepekov, Oltyné

Druh stavby:

novostavba

(mllzlle[=]a]=]=]

Vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA e ZP: Schvaleni zémé[u projektu e UR: Vydani
Uzemniho rozhodnuti ® SP: Vlydani stavebniho povoleni e VR: Vyhlaseni vybérového
fizeni e ZS: Zahajeni vystavby ¢ UP: Uvedeni do provozu

Objednatel:

Reditelstvi silnic a dlnic s. p.
Zpracovatel technické studie:
Dopravoprojekt Brno a.s.

Pozn.: Tento letak byl aktualizovan v prosinci 2024. JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviiuje velké mnoZstvi faktord, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedena data pouze orientaéni.



