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Tabor-hranice kraje Vysocina

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Cilem zaméru je rekonstrukce a vystavba pie-
lozky silnice 1/19 v iseku Tabor - hranice kraje
Vysoc€ina. Ve srovnani se souéasnym stavem
dojde k vyznamnym zménam v usecich, kde
je prelozka vedena v nové trase. V sidlech se
jednoznacéné projevi pozitivni vliv vyvedeni
tranzitni dopravy z obytné zastavby.

Trasa silnice /19 probiha v délce 224 km od komu-
nikace 1/20 (napojeni u Nezbavétic) po komunikaci
1/34 (napojeni u Pelhfimova), spolu s ni kiizuje dal-
nici D1 a za Havlickovym Brodem se opét odpojuje
smérem na Zdar nad Sazavou a konéi na silnici 1/43
u Svitavky. V oblasti zapadné od Tabora je trasa
vedena po dalnici D3.

Trasa tvoii strategické paralelni propojeni k tahu
D5-D1 ve sméru zapad-vychod a prochazi kraji
Plzeriskym, Jiho¢eskym, Vysocina a Jihomorav-
skym. Na tomto tahu jsou postaveny i vyznacné
mostni objekty — Zd4kovsky most pres Orlickou
prehradu a most pres Jordan u Tabora.

Z vySe uvedeného je zfejmé, Ze silnice /19 je z hle-
diska vnitrostatni i mezinarodni dopravy velmi vy-
znamna. Tomu vSak neodpovida stavebneé technic-
ky stav komunikace, na které v poslednich letech
nedoslo k zadné podstatné Uprave, pritom nékteré
Upravy byly planovany jiz v predvaleéném obdobi
(napr. v oblasti Lejckova).

Ugelem studie je ndvrh variant nové trasy silnice
1/19 tak, aby svymi parametry odpovidala kategorii
S 11,5/80, v koncovych Usecich S 11,5/70 pfi re-
spektovani pozadavk( na ochranu Zivotniho pro-
stfedi, jehoz nedilnou soucasti jsou i obyvatelé zmi-
nénych obci. Cely Usek by po postupné prestavbée
mél ziskat charakter moderni silnice |. tfidy a vytvorit
maximalné homogenni trasu v navaznosti na moder-
nizovanou trasu Pisek—Tabor a obchvat Obratané.

Posuzovany Usek je ohranic¢en na zdpadé krizovat-
kou s dalnici D3 a na vychodé kond&i na hranici kraje
Vysocina. Pro snadnéjsi vybér variant a jejich kombi-
naci byla trasa rozdélena na tfi dilci Useky.

1. isek - obchvat Zarybni¢né Lhoty,

km 0,0-4,34 (az 4,50) dle varianty

Varianta 1A: odbocuije za kfizovatkou s dalnici D3 do-
prava do lesniho komplexu a v mirném odstupu od
chatové oblasti kfizuje udoli Stfibrného potoka, pro-
chazi zemédélskou zastavbou, ktera patii do katastru
obce Turovec, kfizuje dalsi udolni nivu Chotovinského
potoka a obloukem ve vzdalenosti asi 75 metrd od
zastavby na jiznim okraji Zarybni¢né Lhoty se vraci
pres pole na plvodni trasu. Varianta je pfizniva z hle-
diska dopravnich parametr(i (dlouhé rovné tseky pro
moZznost predjizdéni), tésna blizkost zastavby patfici
do Turovce a konfigurace terénu by si vynutily mimo-
Urovnové kfizeni s rozsahlym objektem zajistujicim
protihlukovou ochranu a dalsi protihlukova opatre-
ni. Minimaini polomér smérového oblouku na této
trase je 450 metr{, maximalni stoupani ¢ini 3,5 %.
Varianta 1B: vychazi z pfedchozi varianty, je vsak si-
tuovana jiznéji, je tudiz delsi a ma vétsi podil obloukd.

UMISTENI A POPIS STAVBY

Vzdalenost od zastavby Turovce je kolem 75 metrd,
od jizniho okraje Zarybni¢né Lhoty 185 metrd. Mini-
malni polomeér smérového oblouku na této trase je
450 metrd, maximalni stoupani ¢ini 3 %.
Varianta 1E: (Zarybni¢na Lhota — jih): vznikla modifi-
kaci varianty 1B. Upravou te&nového polygonu a ve-
likosti polomérd snizuje podil asti vedenych v oblou-
ku a naopak zvétsuje podil pfimkovych useku, které
jsou nezbytnym predpokladem moznosti predjizdent,
jez je limitujicim prvkem dvoupruhové obousmérné
komunikace. Trasa navazuje bezprostfedné na kfizo-
vatku s dalnici D3, kde navazuji protismérné oblouky
s prechodnicemi ve spole¢ném inflexnim bodé. Tra-
sa probiha lesnim komplexem, v némz by méla lezet
i kfizovatka s napojenim na starou komunikaci, které
je situovano v misté stavajici lesni cesty. Minimalni
polomér smérového oblouku na této trase je 450
metrd, maximalni stoupani &ini 4,3 %.

Varianta 1C: je vedena severné od Zarybni¢né Lho-
ty pres Uzky vybézek zastavby. Trasa odbocuje ze
stavajici silnice té&sné za hrazi Knizeciho rybnika.
Déle prochazi rozsahlym lesnim komplexem, kfizuje
silnicku k zastavce Smyslov, prochazi mezi posled-
nimi domy na severnim okraji obce, kfizuje udolni
nivu s meandrujicim Chotovinskym potokem (most
+ nasyp) a v zafezu do okraje terénniho hrbetu se
priblizuje k plvodni trase. Protoze kfizeni s cestou
sméfujici k chatové oblasti v udoli Chotovinského
potoka by bylo ve vzdalenosti méné nez 200 metr
od predchazejici urovrové krizovatky se silnici k za-
stévce Smyslov, bylo by zfejmé nutné toto propojeni
zrusit a nahradit ho novou cestou pres les, vede-
nou zhruba paralelné k noveé trase silnice 1/19. Pro
pesi spojeni by slouzil podchod pro pési na okraji
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zastavby pfilehlém v soubéhu s udolni nivou. Mini-
malni polomér smeérového oblouku na této trase je
325 metrd, maximalni stoupani ¢ini 4,1 %.

Varianta 1D: vznikla uplatnénim pozadavku na od-
sazeni varianty 1C za posledni budovu na severni
okraji Zarybni¢né Lhoty. Nevyhodou této varianty je
velmi Sikmé kfiZzeni udolni nivy Chotovinského po-
toka a velmi maléd vzdalenost od zastavby. Pribéh
varianty je od pocatku Useku az do bodu kfizeni se
silnici na Smyslov totozny s variantou 1F, kde je po-
psan podrobnéji (viz dale). Po prekroceni udoIni nivy
Chotovinského potoka se trasa obloukem R=500
metrl prfimyka k pavodni trase. Vychodni napojeni
Zarybni¢né Lhoty je limitovano mostem na stavajici
trase pres Chotovinsky potok, pri¢emz by zfejmé
bylo nutno ponechat v provozu ¢ast plvodni komu-
nikace podél jednostranné zastavby. U této varian-
ty Ize v prabéhu obchvatu predpokladat minimalni
moznosti predjizdéni. Minimalni polomér smérového
oblouku na této trase je 325 metrd, maximalni stou-
pani ¢ini 4,1 %.

Varianta 1F: (Zarybni¢na Lhota — sever): byla vytvo-
fena pro dosazeni minimdlniho zasahu do ddolni nivy
a v ni meandrujiciho potoka, ktera probiha severné
od varianty 1D. Dalsi posunuti trasy dale severnéji
by bylo jiz kontraproduktivni vzhledem k uhlu kfize-
ni s Udolim a k zasahu do soubézného biokorido-
ru. Tato varianta v pocatecnim uUseku vyuziva trasu
stavajici komunikace prochazejici lesem, ktery by
bylo nutno z ddvodu rozsifeni jednostranné vykacet.
Konfliktni bod se nachazi v misté, kde je napojena
Ucelova komunikace obsluhujici rekreaéni Uzemi
Knizeciho rybnika na jedné strané a chatovou oblast
a parkovisté na druhé strané. Bezpecné odboceni
by si vyzadalo zfizeni standardni kfizovatky, v&etné
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odboc¢ovacich pruhl na silnici 1/19. ProtoZze komu-
nikace sleduje korunu hraze, neni zde mozno dociflit
vétsiho oblouku a polomér R=325 metr( znamena
znacny pricny sklon. Hraz by se musela rozsitit na
povodni strané soucasné s prodlouzenim pomérné
velkého prepadového objektu. Za hrazi, kde zaci-
na jednostranna zastavba Zarybni¢né Lhoty by se
musela komunikace zahloubit, aby bylo odstranéno
dnesni prudké stoupani. Z hlediska lepsi protihlukové
ochrany paralelni prilehlé zastavby se predpoklada-
ni zahloubeni v celé trase az k udoli Chotovinského
potoka. To by umoznilo vést nad komunikaci lavku
pro pési spojujici obec s jejim rekreacnim zazemim.
Pro napojeni smérem k Taboru by mohla byt zfizena
pési komunikace po télese hraze severné od koruny
komunikace, vedena eventuelné z¢asti na ocelové
konstrukci. V pfipadé nutnosti by bylo mozno pro-
vést i pfemosténi nad silnici 1/19 v trase stavajici lesni
cesty. Minimalni polomér smérového oblouku na této
trase je 325 metrd, maximalni stoupani ¢ini 4,1 %.

2. isek - obchvat Chynova a Kladrub,

km 0,0-7,65 (az 8,03) dle varianty

Ve druhém Useku je povazovana vétsi ¢ast trasy (ob-
chvat Chynova) za stabilizovanou. Kfizeni se silnici
111409 fesi kiizovatku jako Urovriovou na vysokém
naspu. Podrobnéjsi zkoumani se zaméfilo na ¢ast
tvorici obchvat Kladrub. Jeho trasa navazuje pfimo
na obchvat Chynova, ktery je ukoncen provizornim
napojenim na stavajici komunikaci. Ta je vSak vede-
na do stavajiciho podjezdu pod Zelezni¢ni trati, ktery
je jak vyskové, tak smérové nevyhovujici. Proto jiz
v Uzemnich planech byla sledovana varianta pod-
jezdu v poloze blizsi k propustku stavajiciho poto-
ka, na kterou navazuje priichod rozsahlym lesnim

komplexem v Udolnicové poloze. Tato varianta byla
nazvana varianta 2A (Kladruby — zépad). Trasa byla
proti Uzemnimu planu v oblasti Kladrub mirné mo-
difikovana, aby smeérové vedeni v pfimce umoznilo
zvétsit délku Usekl s moznosti predjizdéni. Také po-
loha vzhledem k obci Kladruby byla upravena mirné
severnégji, aby se docililo oddaleni od mezitim vzniklé
zastavby a aby se vytvoril prostor pro vyvinuti kfizo-
vatky v normovych parametrech. Hlavnim objektem
na této trase je novy podjezd pod Zelezni¢ni trati. Mi-
nimalni polomér smérového oblouku na této trase je
650 metrd, maximalni stoupani ¢ini 4,8 %.

Varianta 2B: zachovava trasu varianty 2A az k mistu
podjezdu pod trati, kde navazuje oblouk, ktery také
prochazi lesem, ale v mensim rozsahu nez varianta
2A. Kfizeni s trati by bylo ve v&tSim dhlu a znamena-
lo by tak zvétSeni rozpéti mostu. Trasa kiizi plvod-
ni silnici 1/19 a pokracuje pres vrchol kopce k obci
Kladruby. Varianta prochazi tésnym koridorem mezi
zastavbou obce a Zelezniéni trati a puli oblast pla-
nované vystavby obce. V misté krizovatky s mistni
komunikaci vedouci pres Zelezni¢ni prejezd by bylo
jen t&zko mozné dodrzet pozadavek Ceskych drah
na vzdalenost kiizovatky vétsi nez 30 metrd od toho-
to prejezdu. Proto ji nelze povazovat za perspektivni.
Minimalni polomér smerového oblouku na této trase
je 600 metrd, maximalni stoupani ¢ini 4,7 %.

Varianta 2C: se odklani jiz pred dnes$nim podjezdem
pod trati, sméfuje pres Zahosticky potok a stoupa
v soubéhu s drahou, kterou prekracuje nadjezdem
v misté nejvétsino zarezu trati. Kfizeni je velmi Sikmé
a vedlo by k velkému rozsahu prfemosténi. Poté trasa
klesa k obci Kladruby, kde navazuje na trasu varianty
2B se vsemi jejimi nevyhodami. Minimalni polomér
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smérového oblouku na této trase je 600 metrl, ma-
ximalni stoupani ¢ini 4,7 %.

Varianta 2D (Kladruby — vychod): ma jako vSechny
varianty stabilizovanou prvni ¢ast obchvatu Chyno-
va. Krizeni se silnici 11/409 vSak fesi jako mimourov-
foveé kiizeni. Na obchvat Kladrub odbocuje od trasy
obchvatu Chynova ve stejném misté jako varianta
2C, ale stoupa dale v soubéhu s trati v obdobném
zéfezu jako Zeleznice az k mistu, které Ize oznacit
jako sedlo a poté je vedena stfidavé v nasypu a za-
fezu aZz k mistu, kde dnes trat prekracuje potok a v
soubéhu s nim trat’ podchazi. V misté kiizeni s poto-
kem vytékajicim z Kladrub by mél byt zfizen ramovy
propust. Prerusené polni cesty by mély byt pres tra-
su obchvatu prevedeny nadjezdem o délce 42 metr(
v misté nejhlubsiho zarezu, coz si vyzada pretraso-
vani a doplnéni jejich sité. Kladem varianty 2D je vét-
§i odstup od zastavby nez ve varianté 2A, zaporem
a to zna¢nym, jsou vysoké naklady na zemni prace.
Také jeji délka je oproti varianté 2A delsi o 380 metr(,
coz znamena zvyseni provoznich nakladd. Minimal-
ni polomér smérového oblouku na této trase je 450
metr(, maximalni stoupani ¢ini 4,7 %.

V dals$im priibéhu trasa vech variant sleduje stavaji-
ci komunikaci, kde vSak bude nutno ucinit ¢astecné
smeéroveé, popr. vyskové Upravy.

3. usek: obchvat Lejckova,

km 0,0-3,54 (az 3,57) dle varianty

K vyznamngjsim zménam by mélo dojit ve tfetim
Useku v ¢asti pred koncem Upravy, tj. v oblasti obce
Lejckov, kde je stavajici komunikace vedena prede-
v§im v naprosto dopravné nevyhovuijicich smérovych
pomérech (které na druhé strané priznivé plsobi na
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zmirnéni rychlosti vozidel v obci). V této souvislosti
byly prozkoumany opét tfi varianty.

Varianta 3A: by znamenala nejmensi zasah do po-
zemkl, nebot navazuje na stavajici komunikaci
v Useku pred obci a odklani se od ni az v obci, sledu-
je v8ak pldorysnou pfimku stavajici trasy, prochazi
Sirokou travnatou plochou mezi zastavbou, prekra-
Cuje udoli potoka vytékajiciho z rybnika a obloukem
navazuje na stavajici trasu. Pro zachovani komuni-
kacnich vazeb mezi ¢astmi obce a omezeni hlukové
zatéZe by tato trasa musela byt vedena v zarezu,
ktery by byl ¢astecné premostén, ¢astecné prove-
den ve zdech, aby se omezila dotCena plocha a ne-
doslo k demolicim. Minimaini polomér smérového
oblouku na této trase je 450 m, maximaini stoupani
¢&ini 5%.

Varianta 3B (LejCkov — kratkd): vySla z projednavani
uzemniho plénu jako nejvice akceptovana. Navazuje
na stavajici trasu v oblouku daleko pod obci, pro-
chazi na naspu okrajem udolni nivy, kratkym zare-
zem zasahuijicim do oploceni zahrady na jiznim okraji
Lejckova, dal$im naspem prekraCuje potok a po prd-
chodu severnim okrajem lesa navazuje na stavajici
pribéh. Na této trase by mélo byt zfizeno pfemosté-
ni Ucelové komunikace vedouci od obce do prostoru
lesa a oblasti Turoveckého potoka. Dalsi most pres
Lejckovsky potok zabezpecuije i priichod biokorido-
ru a je tedy navrzen v délce 78 m. Zdanliva vyhoda
této varianty, totiz Ze je kratka, je vSak z dopravniho
hlediska jeji nevyhodou. Pokud by byly zfizeny dvé
kfizovatky zabezpecuijici napojeni obce, jak to poza-
duiji jeji zastupitelé s ohledem na provoz autobusové
linky, byla by jejich vzdéalenost neodpovidajici norme,
proto se navrhuje pouze pfipojeni vychodni. To vSak
lezi v blizkosti mostu a nelze vyloucit, ze by zdbra-

dlii mostu zasahovalo do rozhledového trojuhelnika
kfizovatky. Problematické je také navazani na silnici
11I/1293 v obci, kde by muselo dojit k Upravé ostrého
napojeni v této kfizovatce. Minimalni polomér sme-
rového oblouku na této trase je 450 m, maximalni
stoupani ¢ini 5%.

Varianta 3C (Lej¢kov — dlouhd): modifikuje variantu,
plvodné sledovanou v Uzemnim planu, kde jejim
hlavnim handicapem byl prlichod Udolni nivou Lejc-
kovského potoka. Proto byla mirnym rozvinénim
trasy posunuta nad okraj této nivy. Trasa vyzaduje
dva mostni objekty, jeden mensi délky 42 m nad
mistni komunikaci vedouci z Lejckova smérem
k lesu, druhy délky 78 m na soutoku dvou potokd,
pricemz vzhledem k soubéhu s nasypovym télesem
by bylo zfejmé nutno pribéh bezejmenného potoka
upravit (nutno navrhnout dle skutecnosti, v rdznych
podkladech se zakres bezejmenného potoka znac-
né lisi.). Zapadni napojeni obce nasleduje kratce za
mistem, kde se nova trasa odchyluje od plvodni
trasy. Vychodni napojeni obce lezi az za krizovatkou
na Prasetin, coZz umoZzfuje fesit napojeni obou obci
na urovni kiizovatky mistnich komunikaci a omezuje
se tim pocet kiizovatek na silnici I/19. Minimaini po-
lomér smérového oblouku na této trase je 450 m,
maximalni stoupani ¢ini 5%. Tato varianta dava vetsi
moznost rozvoje obce Lejckov, nebot nezasahuje
bezprostfedné do jeji blizkosti. Z dopravniho hledis-
ka je jednoznacné vyhodnéjsi, a pokud by byl pro
nasypy pouzit material z prebytk( jinych Usekd, bude
oproti varianté 3B i levnégjsi.
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e ezt ... NN
Na trasu byla v roce 2007 vypracovana studie variantniho vedeni trasy. V pro-

sinci 2008 bylo vydano souhlasné stanovisko EIA ve varianté:

e v Useku1F 1Ea 1B 12/2008 - - _ _ _ _
e ve?2 useku?2Aa2D
° ve 3. Useku 3C a 3B Vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA e ZP: Schvaleni zaméru projektu ¢ UR: Viydani izemniho rozhodnuti e SP:

e ~ p 2 A q . dani stavebniho povoleni ® VR: Viyhlageni vbérového fizeni » ZS: Zahdjeni vystavby ® UP: Uvedeni do provozu
s tim, ze nize uvedené podminky tohoto stanoviska budou respektovany W E W W . v 2

v nasledujicich stupnich projektové pfipravy a realizace stavby, zkusebniho

a trvalého provozu a zahrnuty jako podminky névaznych spravnich fizeni.

V ramci nasledné pripravy byl dopracovan do stadia predrealizace Usek 2 — obchvat Chynova, na ktery je zpracovan samostatny informacni leték a od fijna 2022 je jiz
Zprovozneny.

..:: DATA O STAVBE

Hlavni trasa: Prelozky a Upravy ostat. komun.: Nazev stavby: Objednatel:

délka: 15 490-16 100 m dle variant  11/129 Pacov Studie silnice 1/19 v Useku Tabor— Reditelstvi silnic a dlnic s. p.
1. Usek: 4340-4500 m dle varianty 1170199 Stfibrné Huté—Ratiborské hranice kraje Zpracovatel studie:

2. Usek: 7650-8030 m dle varianty hory Katastralni uzemi: Grebner spol. s r.o.

3. Usek: 3540-3570 m dle varianty [1I701916 H. Horice-D. Horice Mésice u Tabora, Zarybni¢na Lhota,

kategorie: S 11,5/80a S 11,5/70 [1/01917 Pofin Turovec, Nova Ves u Chynova,

Protihlukové stény: [1/01919 Prasetin Chynov u Tabora, Zahostice, Dolnf

varianta 1B: 2 (110 m) Horice, Kladruby, Lejckov, Pofin,

varianta 1E: 2 (100 m) Prasetin

varianta 1F: 2 (170 m)
varianta 2A: 4 (255 m)
varianta 2D: 4 (265 m)
varianta 3B: 4 (55 m)

Pozn.: Tento letdk byl aktualizovan v srpnu 2025. JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviiuje velké mnoZstvi faktor, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedena data pouze orientadni.



